


OBJETIVOS iTB /-\

InGroducir el concepto de Transporte Sustentable

» Plantear las condiciones actuales del transporte en la
Ciudad de Buenos Aires y LAC
> Anadlizar los desaFios de movilidad en el Futuro cercano
» Conocer las medidas del Plan de Movilidad Limpia de CABA
> Introducir las cematicas de la nueva materia Transporte Sustentable
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$2.500 M

‘ Valor Tarifa Por mes ")
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(*) Valores segun Ministerio de Transporte de la Nacién de julio de 2017
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Contexto América Latina

Timeline for adopted nationwide heavy-duty emissions standards (all sales & registrations)
Group Region 2014 2015 2016 2017 2018

US & Canada
EU
Other B
selected  South Korea IFO
markets Tlﬂﬁt‘-“lf Euro V
China i Ehina V" Beijing V1 (proposed)
India Bharat IV Bharat VI (proposed)
Mexico EPA 20410/Euro VI {proposed) Heavv-duty vehicles = 90%
Brazil
Latin Nm-m

PM, s Emissions in Latin America, 2015

Uruguay
Ecuador EPA 94/Euro [I
Costa Rica Euro | *

Venezuela EPA 88/Furo |

15%  LHDT
14%

* Euro IV a partir de enero de 2017

e hi = %
Source: Regional Workshop for Emission Standards Update for Heavy Duty Vehicles in Latin America, Centro Mario Molina Chile, Santiago, April 19-20, Heavy:duly vehicies = 89%

Normativa Mercado de

Calidad de aire

emisiones colectivos.




¢Qué podemos hacer?
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Se requiere una
solucion integral ﬁ\
SI N0 somos N :\r \}/
parte de la solucion... . k

Somos (@

PARTE del PROBLEMA
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Parque automotor base (2015) Proyeccidn del crecimiento del parque al 2035
. . ® Taxis ™ Automéviles m Utilitarios livianos M Vehiculos de carga ™ Omnibus B Motos
Categoria Cantidad de Tasa de
vehiculos crecimiento

4 7
2
Autos 1.330.000 5,61% = 6
. 0% 5
UehlE S (5% renovacion) 4
Motos 266.000 6,00% 3
Vehiculos de Carga 77.000 5,96% 2
Utilitarios Livianos 266.000 7,52% 1
L 0% 0
QLI 9.200 (13% renovacion) 2015 2020 2025 2030 2035
Otros datos del escenario base
Penetracion de ULEV 0%
Corte de biodiesel - etanol 10% - 12%
Ppm azufre en el diesel 1500 -500- 10

iTB}‘\ Estandares de emisiones Euro 5/V “



Objectivos

Efecto invernadero
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14% de reduccion respecto a 2015

En linea con las contribuciones nacionales
condicionales del acuerdo de Paris.

B Autos
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B Utilitarios Livianos

Calidad de aire
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50% de reduccion respecto a 2015
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2015 2020 2025

50 % de reduccidon respecto a 2015

Objetivos en base a lo establecido en ciudades con caracteristicas de densidad
poblacional y de transito similares a las de CABA, como Londres y Berlin.

mVehiculos de Carga

Omnibus

Bl \Motos - - Objetivo



Medidas para la Reduccion de Emisiones M
Medidas Descripcion Escenario Escenario
Moderado | Optimista
2%

Viajes compartidos Penetracién anual 0,5% 4%
Ak,qurcién de.viajes (f:n transporte Po.r.cent.a,je anual de 10% 50% 100%
publico por viajes privados mitigacidn de traspaso
Tecnologias limpias Porcentaje de nuevos
(autos, motos y UL) vehiculos vendidos en 2035 10% 30% 60%
Tecnologias limpias en flotas cautivas Porcentaje total de
(Omnibus y Taxi) tecnologias limpias a 2035 20% 60% 100%
Eficiencia en logistica Tasa de crecimiento UL 7% 6,5% 6%
Biodiesel Porcentaje de corte 20% 40% 60%
Diesel de bajo azufre Maximas ppm permitidas 50 ppm 10 ppm
Eficiencia energética Tasa de reduccion de 3 2%

consumo anual 170
Euro 6 y 4 (motos) Todos los vehiculos nuevos con Euro 6 (Euro 4 motos)
Modernizacién camiones Renovacion de todos los camiones de mas de 38 afios

1 VA .



Movilidad Limpia

Alta intensidad de
uso
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Tecnologias
limpias
disponibles )

1

Eléctrica

Hibrida Hidrégeno

Amortizacion de

Alto consumo de inversion por
combustible precio menor de

electricidad

Perjudicial para la Electricidad: Cero
salud de los emisiones
habitantes contaminantes
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Movilidad colaborativa :
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=No requiere grandes Tasa de ocupacién: 3
inversiones de '

infraestructura personas por auto

" Implica un uso mas 6 Personas 2 Autos
eficiente de recursos

(vehiculos, TICs y vias

S hid =

*Requiere un cambio de
paradigma




Movilidad colaborativa "
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*No requiere grandes
Inversiones de
Infraestructura

Habria 1M

= Implica un uso mas Penetracion

eficiente de recursos 2% anual
(vehiculos, TICs y vias

Para 2035 menos
autos

de circulacién) A\
»Requiere un cambio de Reduccion
paradigma acumulada de CO,
de 18 M ton



Estandares y Regulaciones

* Normas Euro 6/V|
* Eficienciaenergética

* Modernizacion Camiones
* Biocombustibles
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Estandares y Regulaciones

* Normas Euro 6/VI
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Estandares y Regulaciones
* Eficienciaenergética

% Bajo Costo

Menor consumo [ /4 Alto impacto

L
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Estandares y Regulaciones

30% de la flota tiene

mas de 20 anos

La edad promedio es
de 16 anos




Estandares y Regulaciones

e Biocombustibles

i

Creamiento

W Obtencion
' biocombustible

iT B A\ Combustién



Estandares y Regulaciones

Grado actual Argentina:
Diesel grado 2 (BD): 1500 ppm

Grado aceptado paises desarrollados:
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15 & menos

. >15-50

I >50-500
>500- 2000
| >2000- 5000

. >5000 & Encima
conflicto de datos / faltante

* Informacién es partes por millon (ppm) Y
Para mayor informacién por pais visite www.unep.ortransport/ pciv/




Medidas de Reduccion de CO, | Andlisis
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Medidas de Reduccion de NO, | Andlisis
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Medidas de Reduccion de MP | Andlisis
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1.950 180.000 185 km 150
Bicicletas viajes anuales Red ciclovias Estaciones
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185 ton de

No, ano
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 Mejora las condiciones de manejo

* Baja las emisiones contaminantes
por ciclo de manejo mejorado

e Saca autos de la calle por cambio

modal
I STA



1 DA
No existe una solucion
“one size fits all”

problema debe tratarse de
forma integral

e requiere un cambio de
paradigma
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El usuario es tan
responsable del cambio
como los reguladores y |a
industria
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I11Ser Parte de |3
SOLUCION!!!

TRANSPORTE
SUSTENTABLE

medio amb
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Objetivo medio ambiente

Generar las herramientas, conocimientos y recursos humanos necesarios en America Latina
para llevar adelante la implementacion articulada y exitosa de diferentes tecnologias y
programas de transporte sustentable.

— Entender la naturaleza de los diferentes rubros de transporte: particular,
comercial, publico, etc.

— Entender la naturaleza (ventajas y desventajas) de las diferentes tecnologias
alternativas: vehiculos eléctricos, hibridos, a hidrogeno, biocombustibles, etc.

— Desarrollar metodologias y herramientas que permitan evaluar la performance
técnico econdmica de estas tecnologias en los diferentes rubros del sector.

— Encontrar nichos de aplicacion donde dichas tecnologias hoy ya muestran
conectividad técnico econdmica.



medio ambiente

1A

Instituto Tecnoldgico
de Buenos Aires

EiR

FEDERATION INTERNATIONALE DE 'AUTOMORBILE
REGION |V

Muchas gracias!

www.itba.edu.ar

C

Cooperacion
Espanola






